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Umsetzung WRRL in Hessen ) ) 22. Juni 2015
Frau Wachsmuth
Telefon 06131 679-341
Sehr geehrte Damen und Herren, Telefax 08131979339
zu den am 22.12.2014 offengelegten Dokumenten zur Umsetzung der WRRL Zentrale 06131 979-0
in Hessen (Bewirtschaftungsplan®2015-2021 ohne Hintergrunddokumente,, Telefax ; °f131 879-155
Mafinahmenprogramm 2015-2021, Eniwurf des Umweltberichts gemag § 14 ast-sucdwist gns@
b UVPG) nehme ich wie folgt Stellung: www. astsuedwest gdws.wsv.de
Allgemeines:
Ich weise ausdrilcklich darauf hin, dass diese Stellunnahme nicht das gemat
§ 7 Abs.4 WHG erforderliche Einvernghmen der zustandigen Aufenstelie der
Generaldirektion Wasserstraien und - Schifffahrt far die
Bewirtschaftungsplanung ersetzt.
Vorsorglich weise ich darauf hin, dass die Generaldirektion Wasserstrallen
und Schifffaht, Aulenstelle Sucwest zu allen im Entwurf des
Bewirtschaftungsplans  bzw.  MaRnahmenprogramms vorgesehenen
MaBnahmen an oder mit Bezug zu BundeswasserstraBen im weiteren
Forigang der Umsetzung der WRRL ihr Einvernehmen erteilen muss, soweit
die Verwaltungskompetenzen des Bundes berihrt sind. :
MaRnahmen nach WRRL an einer Bundeswasserstralle dirfen den
widmungsgemafen Zweck, sowie den fur die Schifffahrt erforderlichen
Zustand der Bundeswasserstralle und somit die Sicherheit und Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs nicht beeintréchtigen.
Bezuglich des Chapeau-Kapitels der FGG Rhein erfolgt die Stellungnahme
direkt gegentiber der FGG.
. Bankverbindung
"Zu dem Entwurf des Bewirtschaftungsplans inklusive Bundeskasse Trier

MaBnahmenprogramms fir das Land Hessen habe icti aus Sicht der ;%‘1"3':2353‘ 5000 0000 059

Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt, Aultenstelle Stidwest, sowie BIC: MARKDEF 1500
den nachgeordneten Wasser- und Schiffahrtsémtern im Bereich Stdwest .
folgende Anmerkungen:
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- Bewirtsghaftungsplan 20156-2021

Kap. 2.3.3.3 GroRschiffahrt

In der Tabelle 2-7 ist die Lahn nicht aufgefuhrt. Die Tabelle 5-4 im Kapitel
5.2.3 filhrt die Lahn auf (Schifffabrt im Wasserkdrper Lahn/Gielien).

Zur Kiarstellung weise ich darauf hin, dass die Schifffahirt nicht bis Giefken,
sandern nur bis Wetzlar geht. ‘

Kap. 5.2.3.2 Schifffahrt
Bewirtschaftungsziele SchifffahrtstraBen

Wesentliche Bewirtschaftungsziele fir die Schifffahrisstralen sind die struk-
furelle Aufwertung der Uferzonen (Schaffung wellenschlaggeschiltzter und
durchstromter Zonen), die Anbindung der verbliebenen Auenbereiche und
die durchgéngige Anbindung von Seiten- und Nebengewassem. “

Bei der Planung und Umsetzung dieser Bewirtschaftungsziele ist den Belan-
gen der Schifffahrt Rechnung zu tragen.

.Bei den staugeregelten Fliissen Neckar und Main kammen noch die Herstel-
fung der finearen Durchgéngigkeit an den Staustufen und die Realisierung
von Fischschutzmafinahmen sowie — soweit moglich — die Veringerung der
Riickstauldngen dazu.” :

Eine Verringerung der Rilckstauldngen unter Beibehaltung der Stauziele ist
aus meiner Sicht nicht méglich. - .

Neckar WK BW 4-05

Fur den Neckar gehdren zu den Bewirtschaftungszielen

- die verbesserte Anbindung der wenigen flachen Uferbereiche
- der Ruckbau der Uferbefestigungen sowie
- die Hersteliung der auf- und abwartsgerichteten Durchgéngigkeit.

Ob die angestrebte Umsetzung der Malnahmen auf einem Drittel der Stre-
cke umsetzbar ist, scheint aufgrund der drtichen Gegebenhelten und beste-
henden Anlagen mehr als fraglich.

Das ,Pricrisierungskonzept - Durchgéngigkelt Bundeswassersirafen®
(BMVBS 2012) wird derzeit fortgeschrieben. Die Fischaufstiegsantagen in
Neckarsteinach und Hirschhorn sind von Seiten der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) fur die 3. Umsetzungsphase vorgeschlagen worden.
Die Umsetzung erfolgt demnach npach 2021.
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Rhein
Zu den Bewirischaftungszielen fir den Rhein:

Eine verbesserte Anbindung von Altrheinarmen zur Durchstromung bewirkt in
der Regel einen Abflussverlust und eine Wwassersplegelabsenkung im Rhein, -
daher haben diese MaRnahmen je nach Abflusssituation hachteilige Auswir-
kungen auf die Schifffahrt. : '

Bezuglich der Schaffung wellenschlaggeschiitzter Bereiche durch die Opti-
mierung von Buhnen und Buhnenfeldern sowie Langswerken ist anzumer-
ken, dass dies nur in dulerst geringem Umfang méglich ist. Einerselts sind
diese Bauwerke Niedrigwasserbuhnen und nicht durchgéngig vorhanden und
zum anderen ksnnen topographische Gegebenheiten (z.B. zu geringe Breite
des Flusses) dies unmadglich machen, Veranderungen der Regelungsbau-
werke ergeben immer hydromorphologische Verénderungen (Anlandungen,
Geschiebeumlagerungen). Grundsétzlich ist daher vorher zu untersuchen, ob
Auswirkungen auf die Schifffahrt entstehen, -

Eine Absenkung der Betriebswege soll ein fiGheres Ausufern des Rheins
bewirken. Bei Uberstrsmung der Betriebswege konnen diese nicht mehr
genutzt werden. Die Unterhaltung wird eingeschrankt, die Betriebswege
stehen nicht mehr als Rettungswege zur Verfilgung. Durch den Abflussver-
just im Rheln sind nachteilige Auswirkungen auf die Schifffahrt zu beforchten.
Einer Absenkung der Betriebswege kann nicht zugestimmt werden.

Ein aktiver Ruckbau von Uferbefestigungen wird zurzeit nicht hetrieben.
Diese werden der Sukzession iiberiassen. :

Ein Rickbau der Uferbefestigung im Bereich der ehemaligen NATO-Rampen
ist grundsatzlich abzulehnen. Diese Ubergange werden far Unterhaltungs-
zwecke (z.B. Umschlag von Wasserbausteiner) benotigt. Sie soflen fur
Schwerlastverkehr vorgehalten und entsprechend unterhalien werden. Die
Notwendigkelt wird durch den Betrieb der Noifahrverbindung zwischen Bu-
denheim und Walluf (ehemalige NATO-Rampe) aufgrund der Sperrung der
Schiersteiner Brilcke bestatigt, Zudem werden die Rampen regelm&Rig von
der Sport- und Freizeitschifffahrt genutzt.

Bezilglich der alternativen Ufersicherung an der Pilotstrecke bei Lampert-
heim liegen noch keine abschiieBenden Erkenntnisse Vor.

Kap, 7.1.1.1 Hydromorphologig
Fraglich ist, warum Manahmen an Bundeswasserstraen nicht erfasst sind.

Dies ist ein Widerspruch zu den Steckbrigfen im Malnahmenprogramm, in
denen auch Mainahmen an Bundeswasserstraen mongtar bewertet sind.
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Kap, 7.2.1.1 Hydromorphologie

Eine konkrete und unmittelbare Planung und Realisierung von Mafinafimen
erfolgt i.d.R. durch dre Unterhaltungspfiichtigen oder anders am Gewasser
Aktive sowie sonstige Planungstrager.”

Die konkrete Planung und Realisierung von MaRnahmen ist nicht Aufgabe

der WSV. MaBnatmen zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele, wie oben .

genannt, stellen i.d.R. Ausbaumanahmen dar und sind nach der Rechtsauf-
fassung des Bundes nicht von der WSV umzusetzen Die WSV fuhst nur
eindeutiy dem Unterhaltungsbereich zuzuordnende wasserwirtschaftliche
Matnahmen durch. :

Kap, 7.3.5 MaRnahmen bezliglich Enirnahmen und Aufstauungen, Begren-
zung der Enfnahme und der Aufstauung:

Eine Pflicht zur Errichiung eines. Fischpasses bel einer vorhandenen oder
neu zu errichtenden Stauaniage an einem Oberfléchengewéasser besteht
hingichtlich der Zulassigkeit des fortlaufenden Betriebs oder des Neubaus
der Stauanlage dann, soweit die Herstellung der Durchgangigkeit erforderich
ist, um die Bewirtschaftungsziele nach MaGgabe der §§ 27 bis 31 WHG 2u
emeichen. .

Ist mit der Handlungsanweisung bzw. der verwaltungsintermen Regelung die
"Regelung (ber den in einem FlieBgewasser zu belassenden Mindestabfluss
bei der Entnahme und Wiedereinleitung von Wasser" vom 12. Dezember
2007 (StAnz. 52/2007 S. 2775) gemeint? Diese ist nach Recherchen am 21.
Dezember 2012 aulter Kraft getreten, Eine aktuellere Fassung ist mir leider
nicht bekannt. Bitte iUbermitteln Sie mir eine aktuelle Fassung, sofern diese
vorliegt .

. Kap.7.4.1 Mafinahmen zU verschiedenen Belastungsarien

Morphologische Verdnderungen

_Viele der MaBnahmen zur Initilerung einer eigendynamischen Gewésser-
entwicklung sowie zur Umgestaltung von Wanderhindemnissen lassen sich im
Rahmen der Gewasserunterhalfung durchfidhren, ohne dass es giner wasser-

- rechtlichen Planfeststellung / Plangenehmigung fir einen Gewdsserausbau

bedarf. (slehe auch Zusammenfassung in Kapite!l- 12)

Die Mafinahmen wurden von den am Prozess Beteiligten, wie der WSV, den
Kommunen und den Regierungsprasidien, hinsichtlich ihrer Umsefzbarkeft
eingeschétzt....” ) -

Bei den Mafnahmen, die bei den konkreten Bewirtschaftungszielen fir den
Rhein aufgefuhrt sind, handelt es sich im Wesentlichen um wasserwirtschaft-
liche AusbaumaRnahmen. Nach der Rechtsauffassung des Bundes obliegt

S.
wsV.de
Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes
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. Verwendung von Lebendbaumafnahmen

Einzelne Lebendbaumafinahmen werden an der Versuchssirecke Lampert-
heim am Rhein erprobt. Endgiitige Ergebnisse liegen noch nicht vor. Wenn
diese Bauweisen sich bewahrt haben, kénnen sie in Bereichen mit &hnli-
chen Belastungen verwendet werden. Andere Lebendbaumalinahmen
muissen zuvor erprobt werden.

. Neubau von Buhnen/ Langswerken, Riickbau von Buhnen (mit
Dynamisierung der Ufer) .o

Hier wird in das Regelungssystem des Fiusses singegriffen. Hydromorpho-
logische Veranderungen (Wasserspiegelverfall, Anlandungen) sind vorab zu
untersuchan.

Bel der Rilcknahme der Buhnen und der gewanschien Dynamisierung der
Ufer ist zu beriicksichtigen, dass die Standsicherheit von Buhnen i.d.R. nur
mit funktionierender Uferbefestigung gewidhrieistet werden kann. Daher ist
ein Rlickbau insbesondere im Bereich der Buhnenwurzeln nicht méglich.
Auch Hektometer und Schifffahriszeichen miissen gesichert bleiben.

. Optimierung von Buhnen und Buhnenfeldern und Optimierung von
Langswerken

Hier wird in das bisheriée Regelungssystem des Flusses eingegriffen. Hyd-
romorphologische Ver&nderungen sind vorab zu untersuchen und dirfen
keine nachieiligen Wirkungen auf die Schifffahrt und die Unterhaltung ha-
ben. :

. Absenken oder Verlegung des (Betriebs)weges

Generell missen Beatriebswege erhalten bleiben, da sie wichtige Rettungs-
wege darstellen und der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs
dienen. Absenkungen der Betriebswege kénnen daher nicht hingenommen
werden, da sie die Nutzung einschranken. Alternativ ist jedoch das Erstelien
eines Durchlasses derkbar.

Eine Verlegung des Betrisbsweges ist im Einzelfall zu prifen. Nutzungen
drfen dem Vorhaben nicht entgegenstehen.

. Einstellen/ Einschranken der Freizeitschifffahrt (auerhalb der ver-
kehrlich bedeutsamen Bereiche)

Am Hauptrhein wie in den Altrheinarmen herrseht eine hohe Nutzung an
Freizeitschifffahrt. Einer Einschrénkung oder Einstellung wird die WSV hicht
zustimmen. im Ubrigen weise ich auf § 5 Bundeswasserstralengesetz
(WaStrG) hin, wonach jedermann im Rahmen des Schifffahrtsrechis ein-
schlietlich des Schifffahrtsabgabenrechts sowie der Vorschriften des
WaStrG die Bundeswasserstraken mit Wasserfahrzeugen befahren darf.
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. Schaffung stérungsarmer Zonen

Die ungenigende Beschreibung der MaRnahme lasst eine grundsétzliche,

" Beurtgilung nicht zu.

Grundsiitzliche Anforderungen an StrukturmaBnahmen

Zu den spezifischen Anforderungen, die bei Strukturmalnahmen aus WSV-
Sicht grundsatzlich einzuhalten sind, gehdren insbesondere folgende
Aspekte:

« Alle Strukturmalnahmen sind grundsitzlich so zu gestalten, dass
auch langerfristig keine Konflikte zwischen den okologischen
Aspekten aus Bau, Bestand und Entwicklung der MaRnahrien und
dem durchgehenden Schiffsverkehr zu erwarten sind. Fr den
Neckar gilt dies insbesondere auch im Hinblick auf den kiinftigen
Verkehr mit dem 135 m-Schiff.

» Die Uferlinie muss bis zum Erreichen des hichsten
Schifffahrtswasserstandes (HSW) fur die Schifffahrt erkennbar
bleiben. Hierzu sind gegebenenfalls technische Einrichtungen
(Radarstangen o.a.) zu installieren.

o Die Manahmen sind zu Uberwachen und untérhalten.

Zum Rhein allgemein:

Die Anbindung von Altrheinen / Nebengewé&ssern wurde im ersten Bewirt-
schaftungsplan genannt und wird hier als Grundsatz wiederholt.

_ Es ist generell eine Wasserentnahme méglich, jedoch nur nach Durchfilh-

rung einer Einzelfallprifung, die sicherstellt, dass die Leichtigkett und Si-
cherheit des Schiffsverkehrs nicht beeintrachtigt wird. Hierzu sind ggf. hyd-
raulische Untersuchungen notwendig, die u. a. Aufschluss Uber Wasser-
spiegelénderungen, Strémungsénderungen bei NW/MW und “eventuelle
Veranderungen hinsichtlich der Morphologie im Rhein geben. Ergeben sich
keine negativen Auswirkungen auf die Schifffaht, isl eine Anbindung ab
GLW grundsétzlich denkbar. Abweichungen davon konnen nur im Einzelfall
und bei entsprechendem Nachweis erteilt werden.

Zur Gewshrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs sind
die Befriebswege bei Anbindungen zu erhalten. Dementsprechend ist der
Anschluss der Altgewisser grundsatzlich durch den Einbau von Durchtds-
sen bzw. durch den Bau von Briicken herzustellen. Ausnahmen bilden ggf.
Naturschutzgebiete, in denen keine Betriebswege verlaufen und Nutzungen

. z. B. Dritter nicht dagegen sprechen.
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nachldssigbare Auswirkungen auf die Umwelt haben, jedach durfen sie die
Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt nicht gefahrden oder Nutzungs-
einschréinkungen hervorrufen. .

Langfristplanungen an BundeswasserstraBen

Vorsorglich méchte ich bereits jetzt auf geplante Ausbaumafinahmen der
WSV hinweisen, die die Belange der WRRL berthren kennen. Bel der De-
tailplanung der MaRnahmen aus den Maflinahmenprogrammen zuf Umset-
zung der WRRL ist diese Langfristplanung zu berlcksichtigen:

Lahn

An der Lahn missen in den nachsten. Jahren umfangreiche Bestandssiche-
rungsmaBnahmen an den Anlagen (Schisusen, bewegliche Wehre) durch-
gefinhrt werden.

Rhein -

Am Mittelrhein ist nach Bundesverkehrswegeplan 2015 eine Abladeoplimie-
rung zwischen Mainz und St. Goar auf 2,10 m unter GLW vargesehen. Des
Weiteren ist der Bau von Liegestellen geplant.

Neckar

Die Ausbauplanung der WSV flir die Bundeswasserstraie Neckar sieht im
Rahmen des Ausbaus des Neckar fur das 135m- Schiff folgende
MaRnahmen vor:

» Veridngerung jeweils einer Schleusenkammer an allen Staustufen,
zundchst jedoch fur den unteren Neckar zwischen Mannheim und
Heilbronn

« Ausbau von Varhafen und Emichtung von Wendestellen
Instandsetzung von Seitenkandlen

Dartber hinaus plant die WSV die Errichtung von Fischaufstiegsanlagen zur
Wiederherstellung der Durchgangigkeit  im Rabmen der
Kompensationsvereinbarung filr den Ausbau des Neckars fur das 135m-
Schiff, sowle dariber hinaus im Rahmen der Verpflichtung des Bundes aus
§ 34 Abs.3 WHG. |

Sowohl Unterhaltungs- als auch AusbaumaGnahmen der WSV milssen die
nach §§ 27 bis 31 WHG maBgebenden Bewirtschaftungsziele
berlicksichtigen, vgl. §§ 8 Abs. 1, 12 Abs. 7 Satz 3 WaStrG. Im Rahmen der
+ jeweiligen Genehmigungsverfahren nach WaStrG fur die verkebhrlichen
AusbaumaRnahmen werden die voraussichilichen Auswirkungen des
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Vorhabens auf die Bewirtschaftungsziele nach WRRL befrachtet und
beweriet.

Nach MaBgzbe des Art. 89 Abs. 3 GG und der §§ 4 und 14 Abs. 3 WaStrG
ist das Einvernehmen mit der Wasserwirtschaftsbehérde herzustellen.

Mit freundlichen Grilen
Im Auftrag

loel

Wachsmufh'

Soitc 16 von 16



