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. Umsetzung der EG-Wasserrahmenrlchumie (ZOOOIGOIEG)

Entwurf des Bewirtschaftungsplans Hessen 2016 - 2021

des Maﬂnahmenprogramms Hessen 2015 - 2021 sowie

des Umweltberichts zur Strategischen Umwaltprhfung zum MaB-
nahmenprogramm.

Stellungnahme der Generaldirektion Wasserstrallen und Schifffahrt
- AuBenstelle Siid

"Sehr geehrte Damen und Herren,

" . das Land Hessen hat 'gemél!. § 54 des Hessischen Wassergesetzes (HWG)
durch die oberste Wasserbehdrde Dokumente veroffentllcht die der Umset-
2ung der WRRL dienen.

Hierzu gehdren der Entwurf des Bewirtschaftungsplanes 2015 - 2021, der
Entwurf des MaBnahmenprogramms 2015 — 2021 sowie der dazugehdrige
Entwurf des Umweltberichts zum Hessischen MaRnahmenprogramm sowie
weitere, sog. Hintergrunddokumente und -informationen. Des Weiteren
wurde das Chapeau-Kapitel der FGG Rhein veréffentlicht.

‘Im Folgenden nehme ich hierzu Stellung for die Generaldirektion Wasser-
straflen und Schifffahrt - AuBenstelle Std - und ihren nachgeordneten Was-
- ser- und Schifffahrtsamtemn im Bereich Std.

Diese Stellungnahme ersetzt nicht mein Einvernehmen zum Bewirtschaf-
tungsplan und zum MaBnahmenprogramm, welches gem. § 7 Abs. 4 Satz 1
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) erforderlich. ist, soweit die Verwaltung der
Bundeswasserstrafen berlihrt ist.-Gleiches gilt fiir die Umsetzung der einzel-
nen Maknahmen an einer Bundeswasserstrafle; auch dafilr ist jeweils das
Einvernehmen der Wasser- und Schlfffahrtsvenualtung des Bundes {(WSV)
nétig. .
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1. Zustiindigkeit der GDWS - Ast. Sid fiir die Erteilung des Einverneh-

An dieser Stelle weise ich bereits jetzt klarstellend darauf hin, dass flr die
Erteilung des Einvernehmens nunmehr die drtlich zustandigen AuBenstellen
der Generaldirektion Wasserstrafien und Schifffahrt (GDWS) zusténdig
sind. Im Rahmen der Umstrukturierung der WSV wurde mit Einfithrungser-
lass zum 01.05.2013 die Generaldirektion Wasserstraien als Mittelbehdrde -
im Geschéftsbereich des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS), nunmehr das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Iffrastruktur (BMVI), errichiet. Die Aufgaben der bisherigen Wasser-
und Schifffahrisdirektionen wurden in die GDWS Oberfahrt. Die vormaligen

.Wasser- und Schifffahrisdirektionen wurden mit Wirkung zum 01.05.2013
AuRensiellen der GDWS an ihren jeweiligen Standorien (Bekanntmachung
zur Errichtung der GDWS vom 26.04.2013, verdffentlicht im Bundesanzel-
ger Aligemeiner Teil vom 30.04.2013).

Ich bitte Sie zu veranlassen, der GDWS - Ast. Siid die finalen Entwirfe
nach Behandlung und Einarbeitungen aller Stellungnahmen der Offentlich-
keit zum Zwecke der Erteilung des Einvernehmens zu tibermitteln. Hierzu
wiirde es die Ertellung des Einvernehmens erleichtem, wenn Sie uns Do-
kumente zuleiten, aus denen die vorgenommenen Anderungen ersichtlich
sind.

II.Betroffene Bundewasserstralsen im. hessmchen Antell am Flussge-
. biet des Rhelns

Der Zustandigkeitsbereich der GDWS = Ast Slid — ist betroffer: durch den
hessischen Teil der BundeswasserstraBe Main, der sich auf einer Linge
von c¢a. 77 km zwischen Main-km O und Main-km 77,09 von seiner Einmin-
dung in den Rhein in Mainz bis Seligenstadt/ Mainhausen erstreckt.

Fur den hessischen Main sind zwei Wasserkorper ausgewiesen (,Main
cberhalb Kahl* (DEBY_2 F146) und ,Main-Hessen" (DEHE_24.1) (vgl, Ka-
pitel 5.2.3, Seite 199). Beide sind als erheblich veranderter Wasserkdrper in
Hessen ausgewiesen (vgl. Kapitel 5, S. 199 und Anhang 2-1).

In diesen Wasserkorpern liegen die Staustufen Kostheim (Main—km 3.17),

Eddersheim (Main-km 15,6), Griesheim (Mainkm 28,72), Offenbach (Main-
km 38,44), Muhlheim (Main-km 53,04) und Krotzenburg (Main-km 63,73).

.  Zu den verbiffentlichten Unterlagen
1. Bewirtschaftungsplan 2015 ~ 2021 (énhuuﬁ)

Kapitel 0, Einleitung, 3. Absatz von oben 8. 2;
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Hier hat sich ein Tippfehler eingeschlichen: Hier miisste es meines Erach-
tens statt 21. Juni ,22.“ Juni heillen.

Kapitel 1. Tab. 1-3, S. &;

Miisste hier nicht eine der beiden Uberschriften ,FiieBgewassertypen” (jé-' :
- weils 3. und 4. Spalte von réchts) den Zusatz (BP ,2015 — 2021%) erhalten?

Kagitél 1.2.2, Abgrenzung der Oberﬂﬂchenwasserkﬁrper,' Tab. 1-5, 8. 10f:

Die )"\nderungen am Wasserkorper DEBY_2_F148, Main oberhalb Kahl, und
DEHE,_24.1, Main — Hessen, werden zur Kenntnis genommen. ’

Der Wasserkbrper- Main - DEBY24_0_100969 (1. Bewirtschaftungszyklus
2009 - 2015) mit einer Lange von 77 5 km wurde also nunmehr iin zweiten
Bewirtschaftungszykius in die zwef oben genannten Wasserkdrper aufge-
teflt. Die Lénge des Wasserkdrpers DEBY_2 | F146 wird mit 10, 4 km ange-
geben, di¢ des DEHE_24.1 mit 68 km Lange. Insgesamt ergibt sich somit
gine Gesamtidnge des ; hessischen Antells am Main von 79,2 km; im Ergeb- -
nis ist er also 1,7 km langer geworden

. Nach Flusskilometern erstreckt sich DEHE_24.1 von Main-km 0 bis Main-
km 68, DEBY_2_F146 von Main-km 68 bis "Main-km 77,09. Der bayerische
Wasserkorper 2_ _F146 erstreckt sich nach Informationen der Reglerung von
Unterfranken von Mam—km 66.6 bns 101 4.

Sind die oben dargestellten Angaben und Schlussfolgerungen korrekt, v.a.
die uriterschiedlichen Anfangs-Flusskilometer von DEBY_2_F146 auf hessi-.-
‘scher und bayerischer Seite?

Kapitel 2 Tab 2-8. S. 41:

Bitte uberprufen Sie, ob im Hmbllck .seit dem Jahr 2009" die Flschauf- und

Fischabstiegsanlage am Wasserkraftwerk an der Staustufe Kostheim er-
génzt werden kann. .

© Kapitel 4, Tab. 4-10, $. 109

Hier musste m. E. die WK-Nummer des Wasserkﬁrpers Main angepasst
- werden.

L4

-Kapitel 5, Verschlechterung de§' Zustands gines Oberfifichengewsssers, S.
176; '
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Es bleibt abzuwarten, ob moglicherweise sogar die Herstellung einer Fisch-
aufstiegsanlage an einer Staustufe eine ,Anderung der physischen Eigen-
schaft eines Oberfldchengewéasserktrpers” bewirkt, die zu einer (voriiber- '
gehenden) Verschlechterung des Zustands fOhren kann. Dies ist u.a. ab-
hangig davon, welcher MaRstab an das Velschlechterungsverbot durch den
EuGH gestelit wird.

Kapite] 5.2.3 Erheblich versinderte Wasserkdrper. Tab. 54 Ausweisungs-
ariinde der in Hessen als HMWB ausgewiesene Wagserkdrmr, 5. 181

Die Auswelsung der Wasserkdrper, die ‘den’ hessischen Anteil des Mains .
bilden; als erheblich versinderter Wasserkdrper entspricht der Einschatzung
der WSV. Die Begrandung hierzu ist jeweils nicht zu beanstanden.

Kapitel 5.2.3.2 Schifffahrt. Absatz 1 und 2. S, 197F

Bei der Planung und Umsetzung der Bewirlschaftungsziele ist den Belan-
gen der Schifffahrt, Insbesondere Sicherheit und Leichtigkeit, Rechnung zu
tragen. Insbesondére darf der widmungsgemaie Bestimmungszweck der
.Bundeswasserstralen’ nicht gefihrdet werden. Sie miissen als Verkehrs-
wege dhnlich wie Bahnstreckeri und Stralen in technischer Hinslcht unter-
halten und bedarfsgerecht ausgebaut werden.

Eine Vernngerung der RUckstauIangen unter Berbehaltung der Stauziele ist
aus unserer Sicht micht maglich.

Main oberhaib Kahl WK DEBY_ 2 F146 und Main Hessen WK DERE 24 1
(S 2001): . L

Als Bewirtschaftungsziele ist heben der strukiurellen Aufwertung von Stau-
berelchen die weitrdumige Aufwertung der Uferzonen die Verbesserung der
Anbindung an die Gewasserave und die Entwicklung einer standoritypi-
schen Lifer- und Auenvegetation genannt.

Wie bei der strukturellen Aufwertung von Staubereichen sind auch die {ibri-
gen Bewirtschaftungszielen nur in enger Abstimmung mit der Wasser— und °
Schlﬂfahﬂsverwaltung des Bundes (WSV) zu realisieren. :

Bei der Umsetzung der Zlele ist jeweils zu beachten, dass keine negativen
Auswirkungen auf die nautischen Verhilinisse entsteheh. Ferner ist sicher
zu stellen, dass es — etwa-aufgrund geanderter Strémungsverhiltnisse —
.nicht zu einer Ablagerung von Sedimenten in der Fahrrinne kommt. In je-
dem Fall Ist der Ein- und Auslaufbereich besonders vor Erosion zu schit-
_ zen, etwa mit Steinen. : ‘

Besonders hervorheben mochte ich fur einé weitere gute Zusammenarbeit
bei der Umsetzung der WRRL an der Bundeswassersirae Main in Hessen.
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im Zusammenhang folgende Sétze aus Kapitel 6.1 Wirtschaftliche Bedeu- -
tungen der Wassernutzungen, S. 240:

,Bei einer Nutzung von Gewdéssem als Wasserstra8e stollt sich im Einzelfall

_-die Frage, welche Kkonkreten gewﬁsservemessemden Mafinahmen erforder-

lich und mdgtich sind, um die Schifffahrt in der gewinschten Qualitat und -
Quantitst auf Dauer zu erméglichen. [...] Dementsprechend ist eine Bewer-
tung nur im Rehmen der Einzelfalibetrachtung flr das jeweilige Gewdsser
méglich, welche d:e verschiedenen Anspriiche an das Gewdsser in- Ein-
kiang bringen muss.” . ‘

Im Ubrigen verweise ich auf meine Stellungnahme zum Umweltbericht zum
Mafnahmenprogramm, zum MaRnahmenprogramm selbst und Anhang 9
des Malnahmenpragramms. -

Kapitel 7.1.1.1 Hydromorphotogie, Tab. 7-1 und Abb. 7-1, Stand der MaR- -

nahmenumsetzung zur Verbesserung der Gewasserstruktur und zur Wle-
_ derherstellung der Durchgéingigkeit, S. 246:

Waeshalb sind hier die erforderlichen’ Maflnahmen an den Bundeswasser-
. straBen in Hesseh ausgenommen? Dies erscheint widerspriichlich zu den

Steckbriefen in Anhang 3 und Anhang 9 des Mafinahmenprogramms, in
" denen u.a. MaBnahmen an Bundeswasserstraien beschrieben sind.

Hier wire meines Erachtens eine Klarstellung angebracht.

Kapitel 7.1.1.1 Hydromorphologie, Abb. 7-2 Stand der Mafinahmenumset-
zung nach MaRnahmengruppen, S, 247: )

Auch hier sind die erforderlichen MaBnahmen'an den Bundeswasserstra- N
flen in Hessen ausgencmmen. '

Informationen ur Herstellung der linearen Durchgéngigkeit an der Bun-
deswasserstrae Main darften lhnen von Seiten der WSV bereits vorliegen
bw. kann ich Ihnen diese gerne auf Anfrage zur Verfligung stellen.

Kapitel 7.1.1.1 Hydromofpholggre. Abb. 7-3 Kosten der Malknahmenumset-
zung zur Verbesserung der Gewassersfrukiur und zur Wiederherstellung
der Durcngangrgkelt, S, 248: .

Hier sind ebenfalls die erforderlichen MaBnahmen an den Bundeswasser-
straen in Hessen ausgenommen.

Informationen Ober Kostenschitzungen zur Herstellung der linearen Durch-

géngigkeit.an der Bundeswasserstrate Main durften lhnen von Seiten der

WSV bereits vorliegen bzw. kann ich lhnen diese geme auf Anfrage zur
~ Verfiigung stellen. .

Kapital 7.2.1.1 Hydromomhologie, 2. Absatz von unten, S. 255 sowle Kapi-
tel 7,.3.9 Mainahmen en signifikant nachteilige Auswirkungen, S. 263:

Seite 5§ van 25 -
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Die konkrete und unmittelbare Planung und Realisierung von Mafnahmen,
die einen wasserwirtschaflichen Ausbau — z. B. Mainahmen zur Renaturie-
rung — darstellen, ist nicht Aufgabe der WSV. Die WSV erfullt ihre Aufgaben
in Hinblick auf die WRRL gemaR den Vorgaben aus §§ 8, 12.WaStG und
§§ 34, 39 WHG. Seit Anerkennung der wasserwirtschaftlichen Eigentit-
merverantwortung des Bundes werden verkehrliche Unterhaltungsmal-
. nahmen zudem mif dem Ziel vorgenommen, auch d|e Gkalog:sche Funkti-
+ onsfahigkeit zu fordern ' :

Kapitel 7.3.5 MaBinahmen _bezliglich Entnahmen und Aufstauunqen Be-
grenzung der Entnahme und der Aufstauung, S. 260: .

Elne_Pﬂlcht zur Errichtung eines FTschpasses bei einer vorhandenen cder
neu zu errichtenden Stauanlage an einem Oberfiichengewésser dilrfte hin-
sichtlich der Zulassigkeit des fortlaufenden Betriebs oder des Neubaus der

. Stauanlage dann bestehen, soweit die Herstellung der Durchgngigkeit

_ erforderiich ist, um die Bewirtschaftungsziele nach MaRgabe der §§ 27 bis
31 WHG zu erreichen.

: Ist mit der Handlungsanweisung bzw. der verwaltungsinternen Regelung die
"Regelung @ber den in einem FliefRgewasser zu belassenden Mindestab-
fluss bei der Entnahme und Wiederginleitung van Wasser" vom 12. Dezem-
ber 2007 (StAnz. 52/2007 S. 2775) gemeint? Diese ist nach Recherchen-am
21. Dezember 2012 aufter Kraft getreten. Eine aktuellere Fassung ist mir

_ leider nicht bekannt. Bitte lbermitteln Ste mir eine aktuelle Fassung, sofern
diese vorliegt. -

Kapite! 7.4.1 MaBnahmen zu verschiedenéen Belastungsarten, Abflussregu-
lierung, mo;p_hologlsche Veranderungen, S .270f:

Hinsichtlich . der ‘MaRnahmen zur Erhaltung und Wiedsrherstellung der
Durchgangigkeit der Staustufen an Bundeswasserstrafllen, welche die WSV

emrichtet oder betreibt, verweise ich als Grundlage fir die Priorisierung der

erforderlichen Durchgéngigkeitsmalinahmen auf das Priorisierungskonzept

- Erhaltung und Wiederherstellung der ékologischen Durchgéngigkeit der

Bundeswassersirafen” (BMVBS 2012), welches derzeit forlgeschneben

wird (vgl. Kapitel 14. 2) -

An Bundeswasserstrafien dirfte die Umngestaltung von Wanderhindernissen

" in der Regel nicht im Rahmeén der Gewdsserunterhaltung durchfiihrbar sein.
Die Herstellung oder wesentliche Umgestaltung von Einrichtungen oder
Gewasserteilen im Sinne deg § 1 Abs. 4 Nr. 3 WaStrG - dies sind Einrich-
tungen, die der Erhaltung oder Wiederherstellung der Durchgéngigkeit die-
heh — giit nach § 12 Abs. 2 Satz 2 WaStrG als Ausbau. .
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Kapitel 8.1, Gebietsspezifi isches Mal!nahmenproqramm fiir den Hessischen
Main, S. 277:

Das gebietsspezifische Mainahmenprogramm wurde im Rahmen des ers-
ten Bewirlschaftungszykius erstelit. Eine konkrete. Abstimmung im Rahmen
der Vorbereitung des zweiten Bewirtschaftungszyklus fand mit der WSV
-nicht statt

Kapitel 13.5, Anderunq von St ateglen Zur Erfullung der Umweltzxele S
303: : .

Bei' der defaillieten MaRnahmenabstimmung ist die Wasser- und Schiff-
fahrisverwaltung des Bundes als weitere Adressatin aufzunehmen.

Anhang 1-23 Wanderhindernisse: . -

" Die Staustufen Kostheim, Eddersheim, Griesheim, Offeribach und Kleino-
stheim verfiigen Gber (4ltere) Fischaufstiegsanlagen. Diese Anlagen sollten
in der Karte aus diesem Grund nicht als unpaSSlerbar' sondemn als weif-
gehend unpassietbar deflmett werden.

Anhang 2-1 Auﬂistungi der erhehlich verinderten Wasserkﬁm' ér in Hessen

Meines Erachtens misste: unter dem Wasserkdrper Main oberhalb Kahl
DEBY_2_F146 Folgendes erganzt werden: ,(Ausweisungsprifung erfolgte
durch. Bayem) (vgl. Fulnote 15, Entwurf Bewirtschaftungsplan Hessen
2016 — 2021, S. 188).,

Anhang 2-10 Ausweisﬁngsbogen HMWB

Der dort befindliche einheitliche Auswéisungsbngen stelit nur ein Muster
dar.

Zum Muster-Ausweisungsbogen nehme ich wie folgt Stéllung'

Bzgl. der speziellen MaBnahmen an Bundeswasserstraien (siehe 8. 8, 13
des Ausweisungsbogens) wird kein MaBnahmentrager genannt. Die meis-
ten der aufgefuhrten Manahmen erfullen den Tatbestand einer wasserwirt-
schafllichen Ausbaumalinahme. Die WSV sieht sich nur in der Verantwor-
tung fiir die wasserwirtschaftliche Unterhalfung.

Unabhéngig von der Trigerschaft ist zu beachten, dass hydromorphologi-

sche MaBnahmen vorab beziglich ihrer.Auswirkungen auf die Sicherhait

und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu untersuchen sind. Eine detaillierte

Untersuchung der Ausvwrkungen ist bei konkreten Planungen durchzufih-
. ren.
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lm Ubrigen rege ich Fnlgendes an;

Im Anhang 2-10 sollten die 19 Auswetsungsbogen - in Kapltel 1.2.3 des
Bewirschaftungsplans sind 20 FlieBgewésser genannt, die als HMWB
durch das Land Hessen ausgewiesen sind (vgl. Anhang 2-1) — eingefugt
werden.

Diese findet man ansensten nur unter Nr. 1, Hintergrunddokumente Bewirt-
-schaftungsplan/  MaBnahmenprogramm (Oberflichengewédsser — Biolo-
gie/Struktur im Anhang 2-14, um von dort weiter auf die Seite
www.flussgebiete.hessende -> Information -> Hintergrundinformationen -
2015-2021 verwiesen zu werden. (vgl. Sie bitte im Ubrigen auch unter An-
hang 2-14 meine weiteren Anmerkungen).

Anhang 2-12

Hier ist noch die alte Wasserksirper Nr. DEHEBY24_0_100969 fr den Main
verwendet worden. Diese mlisste m. E an dle neue Bezelchnung anpassen
werden. . :

Anhang 2-14 Liste der Hintergrunddokumente for BP/MP 2015-2021 (nicht
abschlieend)

Hintergrunddokumenle Bewm'chaﬂungsplan/ Maﬁnahmenpmg}amm
{Obertiéchengewssser — Brologle/Sbuktur) :

Zu Nr. 1 Ausweisungsbogen ,Main — Hessen DEHE_24.1" als erhablich
verédnderie ausgewiesener Wasserkbrper (HMWB)

Schritt 7.2 .
Die Anderurigen der Nutzungen im Vergleich. zum Auselsungsbogen Main
2009 werden zur Kenntnis gencmmen.

- Schritt 8.1:.
Hier wird als ,andere Maglichkeit” die Ver!agerung bzw. Emstellung von
Fahr-gastschifffahrt genannt und befurwortet. Dies widerspricht der Geset-
' zeslage des Bundeswasserstralengesetzes. Nach § 5 WaStrG ist jeder-
mann, also auch den Belreibern von Fahlgastschlffen die Nutzung der
Bundeswasserstrafien zu gewdhren.

Schritt 8.3: :

Hier wird die Verlagerung des Giitertransports von der WasserstraBe auf

die Schiene als bessere Umweltoption dargestellt. Dies widerspricht dem

Ergebnis anerkannter Studien zur Umweltfreundlichkeit des Gitertransports

auf dem Wasser. Insbesondere erscheint Schritf 8,3 im Vergleich zu 8.2

widerspriichlich, wenn die technische Durchfihrbarkeit dieser ,anderen
" Mdglichkeit” mit .,nein” angekreuzt ist

. Seite 8 von 25
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Schntl 10.1: :

In den Nebenbemerkungen missie es meines Erachiens jewsils , Potenzial*
.heiflen statt ,Zustand”. Dies ist ggf. auch bei Schritt 10.4' unten bei Phyto-
benthos und Phytoplankton anzupassen.

‘Schritt 10.2 bzw. Schritt 11.3:

Die dortigen Informationen stimmen teilweise nicht mit den Inhalten zum
Wasserkorper'in Anhang 3 Obeérein. Dies gilt auch fir die Festlegung der
Mafnahmen von Schritt 10.2 in Schritt 11.3,

‘Ich bitte um Uberprofung und ggf. Korrektur.

ZuNr. 2;

Die Ergebmsse der Literaturrecherche werden zur Kenntnis genommen
Ich weise darauf hin, dass der Link zur Ergebnistabetle leider nlcht funktio-
niert (Sland Junl 2015)..:

Zu Nr. 3:. :
Der hessische Anteil des Mains wurde im Rahmen dieser Untersuchung
nicht betrachtet.

Zu Nr. 4:
Der Bericht zur Gewéssergllbekarte mkluswe Karte wird zur Kenntnls ge-
nommen.

Zu Nr. 5 bis 10:

Die eingesteliten Hintergrundinformationen des lngemeurbums Umweltinsti-
tut Hoxter {UIH) aus dem Jahr 2008 — Nr. 5 bis 10 — waren biereits Bastand-
teil der Hintergrunddokumente' 2009 — 2015, sodass ich hier im Ubrigen auf
die Stellungnahme der GDWS — Ast. Slid — vom 22. Juni 2009 verweise.

Zu Nr. 13 Malinahmenkatalog Hydromorphologie Hessen — mit Ertduferun-

L gen : T

Hier fehlen Eréuterungen zu den ,noch neu aufzunehmenden MaRnah-
menarten der Hydromorphologie (vgl. Mafnahmenpregramm (Entwurf),
Tab. 3—2 S. 62). Diese gilt s meines Erachtens zu ergéinzen.

Zu Nr. 14

Die Entwicklungsfreudigkeit des hessischen Anteils des Mains wird anhand
der Karten als niedrig bis sehr niedrig eingestuft, das Entwicklungspotenzial
(iberwiegend ,sehr niedrig”. Dies wird zur Kenntnis genommen.

-Anhang 3 Chapeau-KaQ'itel der FGG Rhein (Entwurf)
Einfirung, .Umsetzung, Zusténdigkeit und Koordiniening”, S. 1. -

~ Unterstreichen méchte ich hier die Aussage, daés die praktische Umset-
zung der Vorgaben der Richtlinie im deutschen Rheingebiet den 8 Bundes-
- landem obliegt. in Abb. 1 Zeitplan zur Umsetzung der WRRL" sind in der
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unteren dunkelblauen Zeitschiene von Anfang 2012 bis Ende 2015 hinter
das Wort ,Anhorung" die Worte Einvernehmen der WSV zu ergéinzen.

Kapitei 1.5 Biodiversitét und invasive Arten”, 8. 16;

Hierzu folgender Hinweis aus aktuellem Anlass:

Die Zuwanderung der Schwarzmeergrundeln aus dem Donaugebiel wurde
zunéichst sehr negativ fir die Fischfauna des Mains eingeschatzt Zwi-
schenzeitlich zeigen aber die Entwicklung der Fangzahlen sowie Untersu-
chungen des Mageninhalts von Fischen, dass sich im Laufe der vergange-
nen Jahre im gesamten Main die piscivoren Arten an diese neue Nahrungs-
quelle angepasst haben. So kam es zur Zunahme bei Raubfischarten wie
Flussbarsch, Zander, Hecht und Wels. (vgl. PLOG-Consult, Stichprobener- -
fassung zur Uberprul‘ung des fischereibiologischen Zustandsberichts von
2008 zum Ausbau der Bundeswasserstrae Main-in den Stauhaltungen '
Ottendorf und Knetzgau).

Ob u. a. die Verbesserung der Durchgéingigkeit (vgl. letzter Satz auf S. 1.5)
dazu beitragen kann, Massenentwmklungen gebletsfremder Arten entge-
genzuwirken, bleibt abzuwarten.

. Kapitel 5 ,,Umwelt-/Bew:rtschaﬁungsziefe", S. 311

Vor Anwendung von abweichenden (weniger strengen) Bewirtschaftungs-
zielen nach § 30 WHG zunachst zu priifen, ob nichi mit Fristverléingerungen
nach § 29 WHG die Ziele dennoch zu erreichen sind {vgl. 8. 32, dritter Ab-

_ satz unter Abb. 5 ,Abwagungsprozess bei der Zielerréichung (Fristverldnge-

" rung-abwelchende Bewirlschaftungsziele”) st grundsétzlich nachvollzieh-
bar.
Aus der Tabelle 15 ist erswhthch dass bereits das Bundesland Nordrhein--
Westfalen flr 7 Oberﬂachenwass:erkﬁrper wenlger strenge Bewirischaf- -
tungsziele in Anspruch genommen hat.

For Oberﬂachenwasserkorper die Bundeswassarstraﬂen bilden, bestehen
aufgrund der vielen verschiedenen Nutzungen durch den Menschen — u. a.
Wasserkraft, Warmeeintrige aus Kraftwerken, Abwassereinleitung, Angel-
wirtschaft, Gro- und Freizeitschifffahrt ~ Hinweise darauf, dass.weniger
strenge Bewnrtschaﬂunlszmle geboten sein konnen. Fir einige dieser Ober-
flachenwasserkorper kann das Bewirtschaftungsziel des guten Skologischen
. Zuetands/ Potentials und des guten chemischen Zustands aufgrund der
anthropogen beeinflussten Gegebenheiten an Ufer und Gewsssersohle
sowie aufgrund unverhdltnismaBiger Kosten- bzw. Nutzungsfolgen méglich-
erweise nicht bis 2027 emreicht werden. Ein Priifauttrag fOr weniger sirenge
Umweltziele an BundeswasserstraRen wird deshalb spétestens im dritten
Bewirtschaftungszyklus als erforderich angesehen. .

Kapitel & Wirtschafiliche Analyse der Wassemuizungen®, S. 37: .
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Die Intensnﬁt der Wassernutzung ,.Schrfffahrt" wird sich bis 2021 im Ein-
zugsgebiet der FGG Rhein nicht wesentlich reduzieren, sondern dirfte sich
durch den geplanten Ausbau der Bundeswasserstrae Main in den Stauhal-
tungen Wipfeld, Garstadt und Schwéinfurt sowie durch das beantragte Vor-
habenzum Ausbau der Bundeswasserstrae Main in den Stauhaltungen
Ottendorf und Knetzgau erhohen.

2. Umweltbericht (Entv_dulf) zum Hessischen MaBnahmenpro-
gramm 2015 -2021

Kgmiel 6.3, Umwelt\mrkunqen der MaBnahmengrugge ,,Morghologsch '
Veranderungen und Abﬂggsregullemng . S. 43

Die Erlauterungen finden sich m. E. fir interessierte Leser besser unter
folgender Pfadbeschreibung: Internetseite  -> Offentlichkeitsarbeit -
>Konzeption und Aktivititen -> Beteiligungsplattformen -> Mal&nahmenkata—
log Marphologie..

Ansonsten kénnte man an dieser Stelle im Kapitel zusatzlich oder altemativ’ ’
auf Anhang 2-14 des Bewirtschaftungsplans, dort auf Nr. 13, verweisen.

Kagitel 6.3.2; Tabelle 13, S. 47

Hier ist ggf nochmals die Gesamteinschatzung bei KhmalLuﬂ ++ - als
Ergebnis von +/+/0 zu uberprufen

. Kapitel 6.3.4, MaBnahmengruppe: Okologlgm vertragliche Abflussrequlie-
rung, 8. 63: .

Wenn bei SK 4.6 mit Wasserentnahme die Nutzung des vorhanden Was-

sers zum Zwecke der Schifffahrt gemeint ist, so.kann einer Reduzierung der

Entnahme nicht zugestimmt werden, soweit die Wassermengen erforderlich’

sind, um die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs (Stauhaltung;

austeichende Fahrwasserliefe; Wassermengen for Schiffs- und Bootschleu-

sungen) und um elne Auffindbarkeit und Passierbarkeit der Fischaufsfiegs-
- anfagen zu gewihrleisten.

Kapite! 6.3.6 Maﬂnéhmengruppez MaRnahmen an Bundeswasserstrafen,
S. 58: . T :

Insbesondere SK6.13, Einstellen/Einschranken der Freizeitschifffahrt (au-
Berhalb verkehrlich bedeutsamer Bereiche) ist nach WaStrG nicht maglich,
de gemaR § 5 Satz 1 WaStrG jedermann im Rahmen der Vorschrifien des
Schifffahrisrechts einschlieBlich des Schifffahrtsabgabenrechts sowie der
Vorschriften des Bundeswasserstraflengesetzes die Bundeswasserstralien
mit Wasserfahrzeugen befahren. Allenfails eine geringe Einschrankung der
Freizeitschifffahrt ist denkbar, etwa indem den Freizeitschiffern auferlegt
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wird, zu besonderen Bereichen einen gewmsen Abstand einzuhalten {vgl.
auch oben).

Soweit Ziel der Mainahme der Schutz wasserabhénggier FFH-Gebiete 0.a.
ist, s0 kénnte méglicherweise § 59 BNatSchG bzw. § 27 Hessisches Aus-
fihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz eine Rechtsgrundlagen zur
Regelung des Erholungsverkehrs sein.

Zu den Ubrigen MaRnahmenarten der 0.g. MaBnahmengruppe vergleichen
Sie bitte meine Stellungnahme zum Entwurf des Malinahmenprogramms.

AbschlieBend verweise ich auf meine Stellungnahme vom 30. Oktober
2014, 3600P—143.1/26 IV, zur Strategischen Umweltpriifung des MalBnah-
‘menprogramms zur Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie; Stellungnahme
zur Festlegung des Untersuchungsrahmens nach § 14 f des Gesetzes lber
die Umweltvertriglichkeitsprofung (UVPG). |

3 - _M_al!nahnienprogramm 2015 - 2021 (Entwurf)

Kapitel 1.2 Zlelsetzung/ Strategie. 5.6

Fiir die Wasserkérper DEHE_24.1 und DEBY_2_F146 wurde dle Frist zur
Erreichung der Bewirtschaftungsziele bis 2027 verlangen {Anhang 3: Er-.
gebnistabelle MaSnahmenprogramm Oberflaichengewasser). Neben der
Maglichkeit der Fristverlangerung sollte m. E. spétestens im 3. Bewirtschaf-
tungszykius eine Festlagung weniger strenger Bewirtschaftungsziele gepraft
werden. Bitte vergleichen Sie hierzu auch die Ausfuhrungen oben unter
Chapeau-Kapitel, Kapitel 5 ,Umwelt-/Bewirtschaflungsziele”, S.31ff.

Kapitel 1.3 Vorgehensweise zur Aufstellung des Manahmenprogramms, S. '
8 ‘ o

. Es erftlnlgte im akiuellen Bewirtschaﬂ;ungsz'yklus keine Beteiligung dar Was-
ser- und Schifffahrtsamter.

Kapitel 2.4.1 Begrenzung der Entnahme und der Aufstauung, Absaiz 4, 5.
31 .

_ Vergleichen Sie bitte hierzu meine AusfOhrungen unter 1., Bewirtschal~

‘tungsplan (Enfwurf), Kapitel 7.3.5 ,Manahmen bez{iglich Enlnahmen und
Aufstauungen, Begrenzung der Entnahmeund der Aufstauung, S. 280"

Kapitel 2.8.1 Rechtliche Umse1zung'. S. 40: -

Hier rege ich an, im ersten Salz am Ende noch den fehlenden gesetzhche
Wortlaut zu ergénzen: ,[...] wieder in einen naturnahen Zustand zuriickzu-
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fikiren, wenn Bberwiegende Griinde des Wohis der Aligemeinheit dem nicht
entgegenstehen.” ' :

Kapitel 3.1.2.1 Mo;g'hologische Veranderungen,

'Kaglitell 3.1.2.1, 3. Absalz, S. 60:

Bitte vergleichen Sie hierzu meine Ausfithrungen oben unter 2. Umweltbe-
richt, Kapitel 6.3, Umweltwirkungen der Mafinahmengruppe ,Morphologi-
~ sche Vernderungen und Abflussregulierung®, 5. 43ff. s

Tab. 3-1 Maf.lal ahmengruppen und Malpahmenarten zur Verbesserung der
Hydromomhologie, 8. 60ff: ) :

Zur Maﬂnahmengruppels (speziella Mallnahmen an Bundeswasserstro-
Ben): ’ ' :

Es handelt sich um MaBnahmenarten, die erhebliche hydraulische Auswir-
kungen haben konnen. Die Machbarkeit ist unter Einbeziehung der GDWS
Ast. Sud, ihren nachgeordneten Behtrden und BAW bzw. BfG zu Oberprg- -
fen. Im Ubrigen muss im weiteren Verlauf der Genehmigungsverfahren ge-
proft-werden, welche MaBinahmen sich durch dle WSV im Rahmen ihrer
Zustandigkeit — verkehrlicher Gewasserausbau sowie hoheitliche und was- '
serwirlschaftiiche Unterhaltung — realisieren lassen kdnnen.

Zu den dort Qelisteten Maﬁnahmenarten im Einzelnen:

i ,Gezielte Baggergutunterbringung in tiefere Gewasserabschnitie™
Hier darf nur unbelastetes Material verwendet werden. Das Wiedereinbrin-
-gen von Baggermaterial ist der Entnahme aus morphologischen Grinden
zwar grundsétzlich vorzuziehen. Allerdings bedarf dies vorher eingehender
Untersuchungen zur Ermittlung der geeigneten Stellen, die morphologisch

- sinnvoll sind und zu keiner Beeintrachtigung der Schifftahrt fihren. -

+ .Entfernung von Uferverbau oberhalb der Mittelwassedinie”.
Generell kann eine Uferverbauentfernung eine Gefahrdung des Betriebs-
weges bedeuten. Durch die Entferniing konnte €s u. a. bei Hochwasserab-
flusse zu Uferabbriichen und damit zum Verlust eines befestigten Belriebs-
weges kommen. Die Entfernung von Uferverbau ist nur an solchen Stellen
moglicherweise umsetzbar, wa das Ufer keiner besonderen Beanspruchung
durch Strémung oder Wellenschlag ausgesetzt ist. Ebenfalls muss sicher-
gestalit sein, dass es durch Wellenschlag zu keiner Erosion mit Eintrag von
Material in die Fahminne kommt, um die Sicherheit und Leichtigkeit des-
Schiffsverkehrs nicht zu beeintréchtigen.. :

s Gerinneaufweitung oberhalb der Mittelwasserlinie™:

Auch hierbei muss sichergestellt werden, dass eine Erosion und ein Materi-
aleintrag bei Hochwasser ausgeschlossen ist. Grundstiickserwerb fur diese
MaRnahme darf nicht nétig sein. ’
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« Anlegen von Gewiisserentwicklungsstreifen an Bundeswasserstralien:
Es ist zu berlicksichtigen, dass Befriecbswege und die Ufersicherungen
grundsatzlich erhalten bleiben missen. Eine versuchsweise Anlegung von

- Gewsssersireifen kann nur an wenig beanspruchten Streckenabschnitten
stattfinden. Durchgehende Streifen sind wegen den an der Wasserstrafle

befindlichen Anlagen und Bauwerken unmittelbar am Ufer nicht moglich
Ebenso solite die Fahrrinne méglichst welt vom Ufer entfernt sein, damit
Entwicklungsméglichkeiten ohne Beeintrachtigung der Schifffahrt maglich
sind und der Wellenschlag minimiert wnrd i

. Nui:zung des blsherlgen Ufers, befestigten Ufers als schutzénde Ufer-
linig™

Bei diesem Punkt |st nicht kiar, wie die Verinderungen des Ufers aussehen

sollen.

Sollteh die LSchitzende Uferlinie" durch eine Uferriicknahme hinter der Ufer-
linie und damit eine Situation wie bei der Einrichtung von Langswerken ge-
schaffen werden, so gilt das unten zum Neubau von Langswerken Ausge-
flihrte. Im Ubrigen darf ein GrundstGickserwerb sowie eme Verlegung von
Befriebswegen far diese Maﬁnahme nichf nétlg seln

« ,Verwendung von Lebendbaum_al!.nahmen
Aufgrund der geringeren Nutzungsdauer im Vergleich zu herkémmlichen

* BaumaRnahmen ist eine besondere Nutzen-Kosien-Priffung erforderlich.

Lebendverbau ist insbesondere aus Sicherheitsgriinden nur in gering durch
Wellenschlag belasteten Uferbereichen denkbar. Geeignete Versuchsstre-
cken am hessischen Teil des Mains sind in enger Abstimmung mit der WSV
zu suchen. :

» ,Neubau von Buhnen/ Léngswerken" .

Hier wird in das Regelungssystem des Flusses eingegriffen. Die hydromaor-
phologischen Verdnderungen sind vorab zu untersuchen. Insbesondere
sind negative ‘Einfllsse auf die der Schifffahrt zur Verfugung stehende
Wassertiefe und das Lichtraumprofil zu vermeiden (WSP-Absenkungen bei

niedrigen Abflissen bzw. WSP-Anhebungen (Briickendurchfzhrien)). Vor__ :

allem muss der notwendige Abstand zur Fahrrinne eingehalten werden.
Ebenfalls darf der Hochwasserabfluss hierdurch nicht gestért werden. Wei-
ter solite es im Ergebnis zu keinem kanalartigen Charakter kommen.

Ggf sind die neuen Bauwerke besonders zu kennzeichnen.

» ,Rlickbau van Buhnen (mit Dynamisierung der-Ufer)"

Bef der Ricknahme der Buhnen und der gewiinschter Dynamisierung der
Ufer ist zu berlicksichtigen, dass die Standsicherheit von Buhnen i.d.R. nur
mit funkfionferender Uferbefestigung gewahrleistet werdan kann. Daher ist

-gin Rockbau insbesondere im Bereich der Buhnenwurzelh nicht méglich.

. Optlmlemng von Buhnen und Buhnenfeldern. ,Optimierung von
Langswerken

Nr. 036" 5. 14

WSV de
Wasser- und

5chifffahrtsverwalu-mg
des Bundes

Solta 14 von 25



22 Juni2015 17:47  GDWS ASE. Sued o N 36 5 15

WSV de

Wasser- und
" Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Auch hier wird in das bisherige Regelungssystem des Flusses eingegriffen;
sodass mégliche hydromorphologische Verénderungen vorab zu untersu-
‘chen sind. Es dOrfen durch die Optimierungen keine riachteiligen Wirkungen
auf die Schifffahrt und die Unterhaltung entstehen. Im Ubrigen ist hier eben-
falls auf den notigen Abstand zur Fahrrinne zu achten, negative Verande-
rungen auf den Hochwasserabfluss sind zu vermeiden. Bis zum hdchsten
schiffbaren Wasserstand mbssen die Buhnen und Langswerke zum Schiutz
der Schifffahrt weiterhin sichtbar sein.

» ,Absenkung des (Betriebs-)Wegs®, ,Verlegung des (Betriebs-)Wels .
Generell mlissen Betriebswege erhalten bleiben, da sie wichtige Reftungs-
wege darstellen und der Sicherheit und Leichtigkeit des ‘Schiffsverkehrs
dienen. Die Nutzung der Betriebswege zu Unterhaltungszwecken darf nicht
maBgeblich eingeschrinkt werden. Diese ist vor allem in besonders stark
beanspruchten Bereichen — wie in der N&he ¢ emer Staustufe - unbedingt zu
erhalten

'Absenkungen der Betrisbswege kiinnen daher nicht hungenommen werden,
da sie die Nulzung einschrénken. Alternativ ist jedoch das Erstellen eines
Durchlasses denkbar

Eine Verlegung des Betriebsweges ist im Finzelfall zu prilfen. Nutzungen
dirfen dem Vorhaben nicht entgegenstehen.

Zudem ist zu beachien, dass Betnebswegé vielfach den Kommunen zur
Nutzung. als Radweg liberlassen wurden. Diese Nufzung muss ebenfa!ls
weiterhln gewshrleistet bIenben

« Einstellen/ Einschrinken der Freizeitschifffahrt {aufierhalb der verkehr-
lich bedeutsamen Bereiche)

Ein Einstellen der Freizeitschififahrt ist ausgeschlossen. Defin gem. § 5
Satz 1 WaStrG darf jedermann im Rahmen der Vorschriften des Schiff-
fahrtsrachts einschlieBllich des Schifffahrtsabgabenrechts sowie der Vor-
schrifien des Bundeswassersiraengesetzes die Bundeswasserstraien mit
Wasserfahrzeugen befahren. Allenfalls eihe geringe Einschrinkung der
Freizeitschifffahrt ist denkbar, etwa indem den Freizeitschiffern auferegt
wird, zu besonderen Bereichen einen gewissen Abstand einzubalten.

Zum Hinweis auf § 59 BNatSchG bzw § 27 Hessnsches Ausmhrungsgeselz
zum BNatSchG vgl. oben

¢ Schaffung storungsarmer Zonen

Soliten diese Zonen durch Einrichfung von Langswerken geschaffen wer-
den, so gilt das zuvor zum Neubau von LAngswerken Ausgefiihrte:

Der Hochwasserabfiuss sowie der notige Abstand zur Fahrrinne mtlssen
_gewaht bleiben.

Sollten <iese Zonen durch Einschrénkung der Frélzeltnutzung geschaffen
werden, so gilt das zuvor zur Elnstellenf Einschranken der Freizeitschifffahrt
Ausgefiihrte,
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Tab. 3-2 Noch neu aufzunehmende Maﬂnahmenan‘en der Hydro, o olo- -
gie. 8. 62; :

HeiBt kunﬂlg bzw. ,hoch neu aufzunehmende Malnahmen®, dass diese
MaBnahmen im MaRnahmenprogramm 2015 — 2021 noch nicht beriicksich-
tig worden sind? Im Umweltbericht (vgi. oben) wurden diese jedenfalls
schon ausdrucklich aufgelistet, vgl. dort Kapitel 6.3.4.

Ich bitte um Klarstellung.

Im Hlntergrunddokument Nr. 13 des Bewirtschaftungsplans fehlen. Erléute-
rungen zu den ,nach neu aufzunehmenden: MafRrahmenarten der Hydro-
morphologie® (vgl. oben unter Anhang 2-14 des Bewirtschaftungsplans).
Diege git es zu ergdnzen.

Insbesondere die Maﬂ.nahme zur Reduznerung der Wasserentnahme fir die
Schifffahrt ist nicht eindeutig {(vgl. oben meine Stellungnahme zum Umwelt-
bericht (Entwurf) unter dem vorgenannten Kapitel); es ist nicht konkret er- .

..kennbar, welche negativen Ursachen hierdurch primér aufgehoben werden
sollen.

8. 62F

Die Mafnahmen zur Entwicklung der gew#sserdkologisch notwendigen
Strukiuren sind — so die Angabe dort ~ in der Regel auf 35 % der genannten
Strecken umzusetzen. Die tatsdchliche Umsetzungsmaglichkeit kdnne erst
im Rahmen weiterer Planungen ermittelt werden kann. Das wird meinerseits
ausdrlcklich bestatigt. :

Umselzung der Manahmen, S. 63:

Zur Umseétzung der MaBnahmen erfnlgie keine Kommunikation (s.0.)

Die WSV erstellt keine géwéssarbkologlschen Unterhalfungspl&ne im Sinne- -
der WRRL. Jedoch beriicksichiigen die Unterhaltungspldne der WSV dle
. Belange der WRRL. .

Umsetzung der MaBnahmen, Abb, 3-5, 8. 67

Die Karten mit den MaBnahmenvorschldgen sind aus dem Jahr 2008 und
sind in einem Abstimmungsprozess mit dem: Baro UIH und dem RF Darm-
stadt entstanden. im aktiellen Bewwtschaftungszyklus wurden keine Maf-
nahmen abgestlmmt

Der Aussage, ,Die MaBnahmen unterliegen trotz dieser ersten Einstufung

einer abschliefenden, orisbezogenen Beurteilung, die dann mnerhalb der

erforderlichen Detail- und Genehmigungsverfahren erfolgen muss* stimme
. ich einvernehmlich zu.
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Anhang 3: Ergebnistabglie Malnahmenprogramm Oberflachengewdésser

(n der Tabelie sind fur den Wasserkérper DEHE_24.1 In der Spalte ,Mag-
nahmengruppen Struktur® verschiedene Mafinahmen - Bereitstellung von
Flachen; Eptwicklung naturnaher Gewdsser-, Ufer- und Auenstrukiuren,
Herstellung der linearen Durchgangigkeit sowie Manahme an Bundeswas-
serstrale — aufgeflihrt, die Auswirkungen auf den fiir die Schifffahrt erfor-
derlichen Zustand der BundeswasserstraBe oder des Verkehrs auf der -
Wasserstral&e haben kdnnen. .-

Zu den Maﬁnahmen JBereitstallung von Flédchen", ,,Entwmklung von natur-

naher Gewssser-, Ufer- und Auenstrukiuren®, Mafnahme an Buhdeswas-

serstraBe" sind nur Angaben zur Fldche und Lange in km gemacht. Eine

grliche Zuordnung ist nicht mdglich. Somit kbnnen die Mafinahmen nicht
_ konkret beurteilt werden.

Bei der Mafinahme Herstellung der linearen Durchgéngigkeit werdeh 8 be-
" plante”. Wanderhindernisse genhannt. Davon dirften ‘7 die Durchgéngig-
keitsmaBnahmen der WSV an den untér [. genannten Staustufen sein.

Far den Wasserkdrper DEBY_2_F148 sind keine Maunahmen aus der
MaRnahmengruppe Struktur vorgesehen. Solche sind jedoch im Anhang 9,
MaRnahmen-Steckbriefe zur Gewasserstrukiur, aufgefithrt (vgl. unten)

Ich bitte um entsprechende Ergénzung.

Anhang 9 MaRnahmen-Steckbriefe zur Gewdsserstruktur
DEBY 2 F146 Main oberhalb Kahi

' Maltnahmennummer 74192; +Entwicklung naturnaher Gewiisser-, Ufer-
und Auenstrukturen Hauptakteur/ Trager: Kommune, Verband
Anhand der ID _GIS ist nicht ersichtlich, wo die Malinahmen verartet ist.

Beziiglich der MalRnahmengruppe ,Entwicklung naturnaher Gewdsser-,
Ufer- und Auenstrukturen” wird darauf hingewiesen, dass aufgrund der In-
helte der Kurzbeschreibung noch keine inhaltliche Stellungnahme abgege-
ben werden kann. Bei der weiteren Planung ist den Belangen der, Slcherhelt
und Leichtigkeit des Sehiffsverkehrs Rechnung zu tragen

Da der Planungszustand .,Vorschlag" lautet, gehe ich davon aus, dass Sie
sich im weiteren Planungsverlauf mit dem zusténdigen Wasser-und Schiff-
fahrisamt Aschaffenburg in Verbindung setzen, und die Machbarkeit und
Umsetzbarkeit der MaBnahmen im Einzelnen abstimmen.

MaRnahmennummer 74666; ,Malinahmen an Bundeswasserstrafen®,
hler: Absenkung des Betriebswegs; dadurch zeitweise Bespannung
von FIurtrmnelUberflutung von Auenbereichen®, HauptakteurITrager
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Bund
Anhand der ID_GIS ist nichf ersichtlich, wo die Mainahme verortet ist.

‘Als Hauptakteur/Trdger ist der Bund genannt,
Aus Sicht der WSV mlssen Befriebswege generell erhalten.bleiben, da sie
wichtige Rettungswege darstellen und der Sicherheit und Leichtigkeit des
-Schiffsverkehrs dienen, Absenkungen der Betriebswege kiinnen daher nicht
hingenommen werden, da sie die Nutzung einschrinken. Alternativ ist je-
_ doch das Erstellen efnes Durchlasses denkbar. (vgl. Stellungnahme zu den
Malnahmengruppen und MaBnahmenarten oben unter Tab 3-1, S. 60ff
des Mafnahmenprogramms).

Da der Planungszustand ,Vorschlag" bzw. ,Machbarkeit prifen” lauitet, gehe
ich davon aus, dass Sie sich demnachst im weiteren Planungsverlauf mit
dem zusténdigen Wasser-und Schifffahrtsamt Aschaffenburg in Verbindung -
sefzen, um die Absenkung des Betriebsweages vorzustellen. Hier wird ins--
besondere eine Nutzen-Kosten-Analyse erforderlich seln

Diese beiden Maflnahmenarten smd nicht im Anhang 3 in der Spalte MaR-
nahmengruppe Struktur® aufgefuhrt (val. oben)

 DEHE_24.1 Main = Hessen
Seite 1 von 16

MaRnahmennummer 57662; ,,Herstellung der linearen Durchganglg-
keit”, hier: Kostheim, Hauptakteur/Tréger: Privater Trager

Das Umgehungsgerinne an der Staustufe Kostheim ist zwar fertig gestellt
worden, jedoch weisen die Funktionskantrollen der Fischaufstiegs- und
Fischabstiegshilfen Defizite an beiden Anlagen auf. Es wurden durch die
zustindige Genehmigungshehdrde Nachbesserungen verlangf. Derzeit
plant der Triger des Vorhabens den Bau eines 2. Einstiegs (vgl. Bewirt-
schaftungsplan (Entwurf) Kapitel 5.2.3.2, S. 201).

Hier fehlt im Vergleich zur Marsnahmenbezelchnung bei Griesheim, Offen-
bach, Mahlheim und Kroizenburg e@in Hinwels auf ..machbar" oder ,Mach-
- barkeit prufen

Malnahmennummer 57678; ,Herateliung der linearen Durchgiingig-
keit”, hier: Eddersheim, Hauptakteur/Triger: Bund .
Die geplante Anlage an der Staustufe Eddersheim ist eine Pilotanlage der’
WSV. Der voraussichtliche Baubeginn ist aktuell bis 2018 vorgesehen.

Die ,einmalige Kostenschéfzung" wird zur Kenntnis genommen.
Hier fehit im Vergleich zur Maknahmenbezeichnung bei Griesheim, Otfen-

bach, Mohlheim und Krotzenburg ein Hinweis auf machbar" oder ,Mach-
harkeit priffen".

Selte 18 von 25
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Maknahmennummer 60470; ,,Hersteilung der linearen Durchgéngig-
keit", hier: Griesheim, Hauptakteur/Triger: Kommune/Verband
Der Trager ,;Kommune/Verband" ist nicht bekannt." -

" Die WSV plant hier ebenfalls die Herstellung der Durchgéngigkeit der Stau-
stufe Griesheim. Ein vuraussnchthcher Baubeginn ist nach 2021 vorgese-
hen.

Bme tellen Sie uns den Trager ,Kommune/Verband" mit, um ggf. Synergne,—
effekte zu erzielen.

Die’ emmahge Kostenschitzung” wird zur Kennmls genommen.

MaBnahmennummer 60484; ,Herstellung der linearen Durchganglg-
keit", hier: Offenbach, Hauptakteur/Triger: Privater Trager -
Zwischen der Bundesrepubhk Deutschland, vertreten durch die WSV, und
_dem Land Hessen wurde im Marz 2013 eine Vereinbarung tber den Neu-
bau von Fischaufstiegsanlagen an den zwei Staustufen des hessischen -
Mains in Offenbach am Main und Mihlheim am Main geschlossen.
.Danach Obernimmt das Land Hessen im Wege der Amishilfe fir die’
WSV die Planyng und Errichtung. der notwendigen Fischaufstiegsanla-
gen. {vgl. Bewirtschaftungsplan (Entwurf), Kapitel 14.2 5. 308)

Demnach musste es hier bei Hauptakteur/Trager , Bund" helﬁen [ch bltte -
um eme enispréchende Uberprufting. '

Der voraussnchﬂlche Baubeginn fir beide Anlagen ist aktuell bis 2021 vor-
gesehen.

Ist der Hinweis in der Mafinahmenbezeichnung ,Machbarkeit prifen” noch
aktuell? -

Die ,einmalige Kostenschétzung® wird zur Kenntr{is geridmmen.

Manahmennummer 60488; ;Herstellung der linearen Durchgiinglg-
keit, hier: Mithiheim, Hauptakteur/Triager: Bund
Zum voraussichtlichen Baubeginn vgl, aben.

Die _einrﬁalige Kostenschatzung® wird zur Kenntnis genommen.

Mafinahmennummer 60492; ,Herstellung der linearen Durchgingig-
keit*, hier: Krotzenburg, Hauptakteur/Trager: Privater Trager

Der voraussichtliche Baubeginn ist gemiB dem fortgeschriebenen Priorisie-
rungskonzept des Bundes zur Erhaltung und Wiederhersteliung der tkologi-
schen’ Durchgangigkeif der Bundeswasserstrallen aktuell bis 2021 vorgese-
hen.

Seife 11 von 16
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Mafnahmennummer 74512; ,MaBnahmen an Bundeswasserstrafien®,
hier: Entfernung Uferverbau, Hauptakteur/Triger: Bund
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichtlich, wo die Maflnahme verortet ist.

Als Hauptakteur/Tréger ist der Bund genannt
Ein aktiver Riickbau von Uferbefestigungen wird zurzeit nicht betrieben.
Diese werden der Sukzession Uberlassen. .

Aus Sicht der WSV kann eine Entfernung des Uferverbaus eine Geféhrdung
des Betriebswegs darstellen, insbesandere kiinnenin Folge der Entfernung
bel Hochwasserabfllissen Uferabbiiiche passieren und die Gefahr fur Ein-
tréige in die Fahrrinne und-eine Beeintrachtigung der Schifffahrt erhéht sich.
Eine Entfernung des Uferverbaus ist nur an geeigneten Stellen moglich.
(vgl. Stellungnahme zu den MaRnahmengruppen und Mafinahmenarten
oben unter Tab. 3-1, S, 60ff des Mallnahmenpragramms).

Da der Planungszustand ,Beratung" ist und ausweislich der Malnatimen-
beze:chnung Machbarkeit prifen” vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass’
Sie sich im weiteren Planungsverlauf mit dem zustindigen Wasses-und’
Schifffahrtsamt Aschaffenburg in Verbindung setzen um eine Entfernung
von Uferverbau-im Einzelnen zu priifen. :

Die ,jeinmalige Kostenschﬁtzung“ wird zur Kenntnis genommen.

Seite 12von 16

Mallnahmennummer 74516; ,Mafinahmen .an Bundeswésserstral!en",
hier: Gerinneaufweitung, Hauptakteur/Trager: Bund
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichilich, wo die Malnahmen verortet sind.

Als Hauptakieur/Trager ist der Bund genannt.

Da eine Verortung aufgrund fehlender Flusskilometer nicht mugllch war und
im Ubrigen keine konkrete Beschreibung der einzelnen MaRnahmen vor-
Hegt, kann hier keine abschlieende Stellungnahme Uber eine Trﬁgerschaﬁ
des Bundes gegeben werden. Diese oder eine andére Tragerschaft ist im
Rahmen der weiteren Beratung zu kidren,

. Fur dle grundlegenden Hinweise zur MaRnahmenart ,,Germneaufweltung
. verweise ich auf meine Stellungnahme unter 3., Tab 3.1, S.-60ff des MaE—
, nahmenprogramms

Da der Planungszustand .Beratung” ist und ausweislich der Malnahmen-
bezelchnung JMachbarkeit prifen" vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass
Sie sich im weiteren Planungsverlauf mit dem zustandlgen Wasser-und
Schifffahrtsamt Aschaffenburg in Verbindung setzen,’um eine Gerinneauf-
weitung im Einzelnen zu priifen.

_Die ,einmalige Kostenschatzung" wird zur Kenntnis genommen,

Selte 20 von 25
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Mal&nahmenriumm_er' 74570; ,MaBnahmen an Bundeswasserstrafien®,
hier: Gerinneaufweitung, Hauptakteur/Triger: Bund
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichtlich, wo die MaBnahme verortet ist.

Als Hauptakteur/Trager ist der Bund genannt. '

Da eine Verortung aufgrund fehlender Flusskilometer nicht méglich war.und
im Ubrigen keine konkrete Beschreibung der einzelnen Malnahmen vor-
liegt, 'kann hier keine abschlieRende Ste]iungnahme tiber eine Tragerschaft
des Bundes gegeben werden. Diese oder eine andere Tragerschaft ist im
Rahmen der Profung des Vorschlags zu Kiaren.

-Fir die grundlegenden Hinweise zur Mar&nahmenart ,,Germneaufweltung _
. verweise ich auf meine Stellungnehme unter 3, Tab. 3-1, S. 6Off des Mal-
: nahmenprogramms

Da der Planungszustand JVorschlag” ist und ausweislich der Mallnahmen-
bezeichnung ,machbar® vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass Sie sich
demnichst mit dem zustandigen Wasser- und Schifffahrisamt Aschaffen- .
burg in Verbindung setzen um eine Germneaufweltung im Einzelnen vorzu-

. stellen.

" Die ,einmalige Kostenschétzung” wird zur Kenntnis genommen.

~ Seite 13 von 16

Mafnahmennummer 74574; ,MaBnahmen an Bundeswasserstraien,
hier: Nutzung Ufer als schiitzende Uferlinle, Hauptakteur/Trager: Bund
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichilich, wo die MaBnahmen verortet sind.

Als HauptakteurlT rager ist der Bund genannt.

Da eine Verortung aufgrund fehlender Flusskilometer nicht mﬁgllch war und
im Ubrigen keine konkrete Beschreibung der einzelnen Mafinahmen vor-
liegt, kann hier keine abschlieBende Stellungnahme Gber eine Tragerschaﬁ
des Bundes gegeben werden. Diese oder eine andere Trﬁgerschaﬂ lSt im
Rahmen der Prifung des Vorschlags .

2u klaren,

Fur die grundlegenden Hinweise zur MaBnahmenart ,Nutzung des bnshen- -
gen Ufers, befestigten Ufers als ,schlizende Uferlinie™ verweise ich auf
meine Stellungnahme unter 3., Tab. 3-1, S. 60ff des MaBnahmenpro-
gramms.

Da der Planungszustand ,Vorschlag" ist und ausweislich der Manahmen-

" bezeichnung ,Machbarkeit prifen” vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass
Sie sich demnachst im weiteren Planungsverlauf mit dem zustdndigen
Wasser- und’ Schifffahitsamt Aschaffenburg in Verblndung selzen, um die
einzelnen Mafinahmen vorzustellen

Die ,ginmaliga Kustengchétzung" wird zur Kenntnis genommen,

Seite 21 von 25 .
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Mafnahmennummer 74634; ,MaBnahmen an BundeswasserstraBen®,
hier: Neubau Buhnen/Lingswerke, Hauptakteur/Trédger: Bund
" . Anhand der ID_GIS ist nicht ersichtlich, wo die Malnahmen verortet sind. .

Als Hauptakteur/Trager ist der Bund genannt. -

Da eine Verortung aufgrund fehlender Flusskilometer nicht méglich war und
im Ubrigen keine konkrete Beschreibung der einzelnen Malnahmen vor-
liegt, kann hier keine abschlieBends Stellungnahme Uber eine Tragerschaft
des Bundes gegeben werden. Diese oder eing andere Tragerschaft ist im
Rahmen der Beratung zu klaren

For die grundlegenden Hinweise zur Maﬂnahmenart verweise ich auf meine
Stellungnahme unter 3., Tab. 3-1, S. 60ff des Mafthahmenprogramms.

Pa der Planungszustand JBeratung” ist und ausweislich der MaRnahmen-
bezelchnung .Machbarkeit prifen” vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass .
Gie sich im weiteren Planungsverlauf mit dem zusténdigen Wasser- und

. Schifffahrtsamt Aschaffenburg in Verbindung setzen, um den Neubau von
Buhnen/L&ngswerken im Einzelfall zu priifen.

Die ,einmalige Kostenschétzung® wird zur Kenntnis genommen.

MaRnahmennummer 74648; ,,Mafsnahﬁlen an Bundeswasserstrafen”,
hler: Optimierung Langswerke, Hauptakteur/Tréger: Bund
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichtlich, wo die Mafinahmen verortet sind.

Als Hauptakteur/Trager ist der Bund genannt.

Da eihe Verortung aufgrund fehlender Flusskilomeéter nicht maglich war und
im Obrigen keine konkrete Beschreibung der einzelnen Mafnahmen vor- -
liegt, kann hier keine abschiieBende Stellungnahme iiber eine Tragerschaft
des Bundes gegeben werden. Diese oder eine andere Tréagerschafl ist im
_ Rahmen des Vorschlags zu klaren.

FUr die grundlegenden Hinweise zur MaRnahmenart verweise ich auf meine
Stellungnahme uhter 3., Tab. 3-1, S. 60ff des Mafnahmenprogramms.

Da der Planungszustand ,Vorschlag” ist und ausweislich der MaBnahmen-
bezeichnung ,Machbarkeit ‘priifen” vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass
Sie sich im demnichst weiteren Planungsverlauf mit. dem zustéindigen
Wasser- und Schifffahrtsamt Aschaffenburg in Verbindung setzen, um die
Dptlmlerung von Buhnen/Léngswerken vorzustellen.

Die ,.elnmallge Kostensahélzung“ wird zur Kenninis g genommen,

Seite 14 von 16
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MaBnahmennummer 74670; ,MaBnahmen an BuhdeswasserstraBen”,
hier: (Betriebs-)Weg verlegen, Hauptakteur/Triger: Bund .
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichtlich, wo die MaBnahmen verortet sind.

Alg Hauptakteur/Tréger ist der Bund genannt. -
Aus Sicht der WSV mlssen Betriebswege generell erhalten bleiben, da sie
wichtige Rettungswege darstellen und der Sicherheit und Lelchtigkeit des
Schiffsverkehrs dienen. Insbesondere darf die Nutzung zum Zweck der Un-
terhaltung nicht erheblich eingeschrankt werden. Zudem ist vietfach die
" Nutzung der Betriebswege den Kommunen zur Nutzung als Radwege tiber-
lassen. Eine Verlegung des Betriebsweges ist somit intensiv im Einzelfall zu
prifen. (vgl.. Stellungnahme zu den Mafinahmengruppen und Maftnahmen-
arten oben unter Tab. 3-1, 5. 60ff des Mafnahmenprogramms).

.-Da der Planungszustand Vorschlag” ist und ausweislich der Mafnahmen-
bezeichnung Machbarkelt prifen” vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass

. Sie sich demnéchst im weiteren Planungsverlauf mit .dem zusténdigen
Wasser- und Schifffatirtsamt Aschaffenburg in Verbindung setzen, um die
Verlegung der Belnebswege vorzustellen. Hier wird msbesondere eine Nuf-
zen-Kosten-Analyse erforderlich sein.

Die ,einmalige Kostenschitzung" wird zur Kenninis genommen.

Manahmennummer 74706; ,,Mafnahmen r;m Bundeswassersirallen“,
hier: Schaffung stérungsarmer Zonen, Hauptakteur/Tréger; Bund
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichtlich, wo dle MaRnahmen verortet sind.

Als Hauptakteurn‘ rager ist-der Bund genannt. !
Da eine Verortung aufgrund fehlender Flusskilometer nicht méglich war und
im Obrigen keine: konkrete Beschreibung der einzelnen Malnahmen vor-
liegt, kann hier keine abschlieBende Stellungnahme Ober eine Tragerschaft
des Bundes gegeben werden, Diese oder eine andere Tragerschaft |st im
. Rahmen des Vorschlags zu kldren.

Far dle grund!egenden Hinweise zur MaRnahmenart .Schaffung slorungs-
armer Zonen“ verweise ich auf meine Stellungnahme-unter 3., Tab. 3-1, 3.
60ff des Maf&nahmenprogramms

Da der Planungszustand ,Vorschlag® ist und ausweislich der Malnahmen-
bezeichnung ,Machbarkeit prifen" vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass
Sie sich demndchsf im weiteren Planungsverlauf mit dem zustéindigen
Wasser-und Schifffahrisamt Aschaffenburg in Verbindung setzen, um dle
Schaffung stérungsarmer Zonen vorzustelien.

- Auf die ,einmalige Kostenschatzung® in Hihe von 0 Euro wird hingewiesen.
Ggf. ist die Schatzung zu korrigieren. :

MaBnahmennummer 74708. .Mafknahmen an Bundeswasserstranen
hier: (Betriebs-)Weq verlegen, Hauptakteur/Tréger: Bund
Anhand der ID_GIS ist nicht ersichilich, wo die MaBnahmen verortet sind.

Selte 23 von 26
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Als Hauptakteur/Trager ist der Bund genannt.

Aus Sicht der WSV missen Betriebswege generell erhalten bleiben, da sie
wichtige Rettungswege darstellen und der Sicherheit und Leichfigkeit des
Schiffeverkehrs dienen. Insbesondere darf die Nukzung zum Zweck der Un-
‘terhaltung nicht erheblich eingeschranki werden. Zudem ist vielfach die
Nutzung der Betriebswege den Kommunen zur Nutzung als Radwege Gber-
lassen. Eine Verlegung des Betriebsweges ist somit intensiv im Einzelfall zu
priifen. (vgl. Stellungnahme zu den Manahmengruppen und Maﬂnahmen—
arten oben unter Tab. 3-1, S. 60ff des Mallnahmenprogramms).

Da der Planungszustand ,Vorschlag™ ist und ausweislich der MaBnahmen-
bezeichnung ,machbar* vermerkt ist, gehe ich davon aus, dass Sie sich
demn#chst mit dem zustindigen Wasser- und Schifffahrtsamt Aschaffen-
burg in Verbindung setzen, um die Verlegung der Betriebswege vorzusiel
len. Hier wird insbesondere eine Nutzen-Kosten-Analyse erforderlich sein.

'Die ,einmalige Kostenschitzung® wird zur Kenntnis genommen.

MaBnahmennummer 74752 ,MaRnahmen an BundeswasserstraBen®,
hier: Schaffung stdrungsarmer Zonen, Hauptakteur/Tréger: Bund
Anhand der ID -GIS ist mcht ersichtlich, wo die MaBnahmen verortet sind.

Als Hauplakteur!'l' rager ist der Bund genannt.

Daeine Verortung aufgrund fehlender Flusskilometer nicht mogllch war und
im Ubrigen keine konkrete Beschreibung der einzelnen Mafnahmen vor-
liegt, kann hier keine abschliefende Stellungnahme Gber eine Tragerschaft
des Bundes gegeben werden. Diese oder eine andere Tragerschaft ist im .
Rahmen des Vorschlags zu klaren. :

Fir die. grundlegendén Hinweise zur MalBnahmenart ,Schaffung stdrungs-
armer Zonen" verweise ich auf meine Stellungnahme unter 3., Tab. 3-1, S
80ff des Mallnahmenprogramms. :

" Da der Planungszustand ,Vorschlag" ist und ausweislich der Mafhahmen-
bezeichnung die MaBnahmen ,machbar’ sind, gehe ich davon aus, dass Sie
. sich demnachst mit dem zusténdigen Wasser-und Schifffahrtsamt Aschaf-
fenburg in Verbindung setzen, um dle Schaffung stérungsarmer Zonen vor-

- zustellen.

Auf die .einmalige Kostenschatzung" in Hohe von 0 Euro wird hmgewsesen
Gagf. ist die Schitzung zu korngleren

Saite 1 bis 16: Ubrige Maﬂnahmennummem

Hinsichtlich der sonstigen MaBnahmen, insbesondere aus den Mafnah- '
mengruppen ,Bereitstellung von Fidchen”, ,Entwicklung naturnahesr Gewds-
ser-, Ufer- und Auenstrukturen, Sonstige strukturelle MaRnahmen von S. 1
bis 16 des Matnahmen-Steckbriefs wird darauf hingewiesen, dass aufgrund
der groben Planung noch keine inhaltliche Stellungnahme zur Machbarkeit
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bzw. Realisierbarkeit am WK DEHE_24.1 aus Sicht der WSV abgeben wer-
den kann, '

Bei den weiteren Planungen ist den Belangen der Sicherheit der Sicherheit
und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs Rechnung zu tragen. Eine Beweriung -
der einzelnen MaRnahmen ist nur im Rahmen der Einzelfallbetrachtung
moglich, weiche die verschiedenen Anspriche in Einklang bringen muss ’
{vgl. Kapitel 6.1, S. 240). Zur weiteren guten Zusammenarbeit bel der Um-
setzung der WRRL an der Bundeswasserstraie Main in Hessen wird eine
intensive Kommunikation weiterhin fur erforderiich gehalten.

Fur Ruckfragen stehe ich lhnen geme zur Verfugung.

Mit freundlichen Griilen
l.m Auftra_g

2e v

Betz
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